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Silniki firmy Motive sg wykonane zgodnie z miedzynarodowymi
standardami technicznymi; kazda wielkosc¢ i postac

konstrukcyjna jest obliczona w odniesieniu do tabeli standardu ... ...,
IEC 72-1.

Dazgc do maksymalnej ochrony, silniki sg wypo-
sazone w wazne szczegoty, takie jak odporny na
rozciaganie dtawik kablowy i kombinacja tozysk

z dwoma ekranami, z ktérych kazda ma gumowe

Korpus wykonany jest ze stopu aluminium, odlewany pierscienie uszczelniajgce

cisnieniowo

Wszystkie silniki MONO sa:

jednofazowe 230V 50Hz. Na zamdwienie 60 Hz i

specjalne napiecia,

izolacja klasy F (H na zyczenie),

S1 praca ciagta, jesli poza UE i bez znaku CE, S3

75%, jesli znak CE,

stopien ochrony IP55 (na zyczenie IP56, 66 i 67)

na zyczenie dodatkowy kondensator startu
Mozliwosé
obracania
skrzynki
zaciskowej

Specjalne uzwojenie
zapewnia dobry

moment rozruchowy _
nawet bez podwdjnego
kondensatora .

tapy sg zdejmowane i mozna je
zamocowac z 3 stron obudo-
wy, umozliwiajgc w ten sposdb
ustawienie skrzynki zaciskowej
w gore, w prawo lub w lewo.

Silniki produkcji Motive maja
zamontowane fozyska wyselekcjo-
nowane pod wzgledem ich cichej
pracy i niezawodnosci. Z tych sa-
mych powoddéw wirniki sg wywaza-
ne dynamicznie.



TABELA WYDAJNOSCI

In s Is Cn Cs Cs n % Pwr Fact. AT AT. capacitor z dodatkowym kondensatorem startu
Type KW rpm (A) (A) T (Nm) (Nm) o 100% cos ¢ o S | run s s GCs | capacitor
In Cn start [ufl
B63A-2 0,18 2824 1,42 4,16 2,9 0,61 0,67 1.1 56,4 0,978 52 69 12 4,0 2,7 10
63B-2 0,25 2844 2,20 6,57 3,0 0,84 0,92 1.1 56,7 0,870 83 77 14 3,7 2,1 10
71A-2 0,37 2789 2,63 7,98 3,0 1,27 1,14 0,9 66,2 0,924 58 65 14 4,2 2,7 30
71B-2 0,55 2797 4,24 11,75 2,8 1,88 1,69 0,9 64,5 0,874 93 103 20 4,2 2,3 30
80A-2 0,75 2809 4,90 16,99 3,5 2,55 2,04 0,8 71,5 0,931 81 92 22 4,1 2,2 50
80B-2 1,1 2853 7,72 20,24 2,6 3,68 2,58 0,7 74,7 0,830 87 92 25 2,7 1,7 50
90S-2 1,85 2878 9,45 41,17 4,4 4,92 2,96 0,6 74,7 0,917 76 86 45 4,5 1,7 80
90L-2 2,2 2845 13,42 58,80 4,4 7,39 14,32 1.9 78,2 0,910 95 98 40+120
63B-4 0,18 1394 1,75 4,19 2,4 1,23 1,23 1,0 51,1 0,876 91 97 8 2,8 1,9 10
71A-4 0,25 1413 1,88 6,03 3.2 1,69 1,52 0,9 61,2 0,944 63 79 12 4,5 2,6 20
71B-4 0,37 1423 3,01 9,75 3.2 2,48 2,79 1,1 56,3 0,948 78 101 15 4,3 2,4 30
80A-4 0,55 1437 4,07 12,30 3.0 3,66 2,56 0,7 67,1 0,875 86 98 16 4,3 2,4 50
80B-4 0,75 1382 5,32 14,36 2,7 5,18 3,11 0.6 66,6 0,920 100 101 20 3.7 1.9 50
90S-4 1.1 1402 7,28 20,32 2,8 7,49 5,25 0,7 71,2 0,922 71 92 35 2,8 1,7 50
90L-4 1.5 1414 9,74 20,50 2,1 10,13 7,08 0,7 75,1 0,891 80 90 45 2,1 1.3 50
100LA-4 2,2 1460 13,26 55,26 4,2 14,38 21,33 1,5 84,5 0,858 93 82 40+120
100LB-4 3 1445 17,15 78,83 4,6 19,87 21,42 1.1 81,8 0,830 84 96 80+120
112M-4 4 1451 23,00 110,01 4.8 26,33 20,40 0,8 84,3 0,896 83 92 80+150




WYMIARY

B3
TYPE POLES| AC | AD H KK L D DH E @ F G A AB B C HA/ K M N P R/ S T M| N P | R S |T
63 2-8|/121/116 63 |PG11 /209 11| M4 23 /3|4 |85 100120 80 40 10, 7 |115 85 (140 0| 10| 3 75|60 |90 |0 M5|2,5
71 2-8|137126, 71 |PG11 242 14| M5 30 /3|5 (11,0/112/136| 80 45 11, 7 |130/110/160 0| 10 |3,5 85|70 |105/ 0 |M6|2,5
80 2-8|155/146 | 80 |PG16 |276/19| M6 40 |3 |6 [155/125|155|/100 50| 13 10 |165|130/200 0| 12 |3,5|100| 80 [120| 0 | M6 | 3,0
80S |2-8/176|149| 80 PG16|299|/24| M8 |50 5|8 |20,0/140 175|100/ 56 | 15| 10 165/130|200/ 0| 12 |3,5|115| 85 |{140, 0 | M8 | 3,0
80L | 2-8|176 148 80 |PG16|324|24| M8 50|58 |20,0 14017512556 | 15| 10 |165/130(200/ 0| 12 | 3,5 /115 95 |140, 0 /M8 3,0
100 |2-8 /194|160 /100 PG16 |366|/28| M10 |60 | 5| 8 |24,0/160|192|140/ 63 | 16| 12 215180250/ 0| 14 | 4 |[130/110/160 0 |M8 3,5
112M | 2-8 |218|170|/112|PG16|379 /28| M10 60|5| 8 |24,0/190|224 140 70| 16| 12 |215/180/ 250/ 0 14 | 4 |130/110/160| 0 |M8|3,5
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Mozliwos$é pobrania wymiaréw
2D i 3D ze strony www.motive.it




1 FAZOWY SILNIK Z HAMULCEM SERII MONO ATM

Silniki z hamulcem serii MONO ATDCM i AT24M ATDCM AT24M Ao
wykorzystuja jeden lub dwa hamulce spreiynowe, Statyczny Czas Czas Napiecie Napiecie Moc Statyczny Statyczny Czas Moc Dodatkowa
. IEC max moment | hamowania bez | hamowania bez wejsciowe wejsciowe hamulca max moment | min moment | hamowania hamulca waga

zasilane prqdem sta’fym, trwale zamocowane na hamujgcy obciazenia obcigzenia prostownika hamulca hamujacy hamujacy bez

zeliwnej osfonie z tytu silnika. Silniki te maja szereg e N | SEndaivers. | TAvGrsion Vac] V] W] (N Nl obeigena | kal

cec_h,.ktore sg zwykle uwazane za opcje innych marek, AT..MB3 4,5 0,15 <0,05 220-280 | 99-126 20 4,5 4,0 0,06 20 +4

takie jak: AT..M71 8,0 0,15 <0,05 220-280 99-126 28 4,5 4,0 0,06 20 +5

- Standardowa dzwignia reczna umozliwia zwolnienie AT..M80 12,5 0,20 <0,05 220-280 | 99-126 30 10,0 9,0 0,09 25 +5,5
hamulca, umozliwiajac reczne przesuwanie watu AT..MS0 20,0 0,25 <0,05 220-280 | 99-126 45 16,0 12,0 0,11 45 +6

- Zabezpieczenia termiczne PTO W uzwojeniu W AT..M100 38,0 0,30 <0,05 220-280 99-126 B0 32,0 28,0 0,14 B0 +7
standardzie AT..M112 55,0 0,35 <0,05 220-280 99-126 65 60,0 55,0 0,15 65 +10

Na zyczenie hamulce mozna zmodyfikowaé, aby byty wyjatkowo ciche

Zasilanie silnikéw serii ATDCM odbywa sie poprzez ) . 2 ( >, ak /
do uzytku w specjalnych srodowiskach, takich jak kino, teatr

prostownik, ktéry podtaczmy przez listwe zaciskowa,
ktéra znajduje sie wewnatrz skrzynki przytgczeniowej

ATDCM

OPIS HAMULCA

Hamulce serii MONO AT...sg hamulcami
elektromagnetycznymi o pracy negatyw-
nej, czyli akcja hamujaca rozpoczyna sie
przy zaniku napiecia zasilajgcego. Ha-
mulce wykonane sg w klasie izolacji F.
Oktadziny hamulcéw sg wolne od azbe-
stu zgodnie z najnowszymi wytycznymi
Wspodlnoty Europejskiej dotyczacej hi-
gieny i bezpieczenstwa pracy. Prostow-
nik z zabezpieczeniem warystorowym
na wejsciu i wyjsciu. Wszystkie elementy
hamulca sg zabezpieczone przed koroz-
ja przez malowanie lub galwanizowanie
na gorgco a uzwojenia sg impregnowa-
ne zywica. Elementy najbardziej narazo-

DZIALANIE HAMULCA

Kiedy zostaje wylaczone zasilanie,
cewka wzbudzajgca z powodu bra-
ku napiecia przestaje wywieraé site
magnetyczng potrzebng do utrzyma-
nia twornika @, ktéry popychany przez
sprezyny @ dociska jedng strone tarczy
hamulca 3 do tarczy silnika (&) a do dru-
giej strony tarczy hamulca dociska sam
twornik, w ten sposdéb kreujgc dziatanie
hamujace.

AT24M

|

S)

® Ruchomy twornik

@ Sprezyny

® Tarcza hamulcowa

ne na zuzycie sg poddawane obrébce w ® )
atmosferze specjalnej, co znaczaco po- # ' ' Zabierak
prawia ich trwatos$¢. = . ® Wat silnika

REGULACJA

Mozliwe sg dwa rézne rodzaje regulacji (pobierz instrukcje techniczng ze strony
www.motive.it) miedzy elektromagnesem @ a ruchomg zworg. Moment hamowa-
nia jest ustawiony na maksymalny poziom przez Motive, ale mozna go zmniejszy¢
przekrecajac $ruby regulacyjne @ ( ATDCM ) lub poprzez pokretto @ ( AT24M ).

® Tarcza silnika

@ Elektromagnes

Dzwignia zwalniaka

® Sruba regulacyjna

Tuleja gwintowana

@ Pokretio do ustawiania

S S Szczelina powietrzna



DZWIGNIA P
ZWALNIAKA

Silniki z hamulcem Motive sg3 Hamulce AT .. z elektrycznego punktu widzenia majg stopien ochro-
dostarczane w wersji stan- ny IP55, ale mechanicznie, w przypadku uzytkowania na zewnatrz,
dardowej z reczng dzwignig powinny by¢ chronione przed rdzg i wptywem wilgoci na przyczep-
zwalniajgca. Jezeli zwalniak nos$¢ tarczy. W takim przypadku sugerujemy uzycie naszych ochron-
nie jest potrzebny mozna go nych gumowych pierscieni uszczelniajacych.
odkrecic. To urzadzenie zapobiega przedostawaniu sie kurzu, wilgoci, brudu
itp. Z lub do obszaru hamowania.
Jest wtozony w rowek w stojanie, jesli hamulec nie ma takiego row-
ka, nalezy zamoéwi¢ odpowiedni hamulec i okresli¢ ten wymag.

T -'kf‘ Aby  zabezpieczyé¢

s moment hamowa-
e / nia, konieczne jest

okresowe czyszcze-
nie czesci wewnatrz
gumowego pierscie- — i
nia uszczelniajgcego

z pylu wytwarzane-
go przez okfadzine
tarczy.

POWIERZCHNIA HAMULCOWA ZE  MIKROPRZEEAGZNIKI DO WYKRYWA-

STALI NIERDZEWNEJ NIA POLOZENIA HAMULCA
Tam, gdzie wilgo¢é w powietrzu mogtaby Opcjonalnie.
spowodowac przedwczesne utlenianie
powierzchni styku pomiedzy tarcza

hamulcowa a zeliwna ostong silnika, mozliwa
jest dodatkowa powtoka ze stali nierdzewne;j.

POSITION

ZASILANIE

Hamulce ATDCM to hamulce pra-
du statego zasilane przez prostow-
nik zainstalowany wewnatrz gtéwne;j
skrzynki zaciskowej silnika.

W przypadku kiedy w zamdwieniu nie
uzgodniono inaczej, Motive dostarcza
silniki serii ATDCM z prostownikiem
juz podtgczonym do zacisku gtéwne-
go silnika za pomoca dwdch most-
kéw, dzieki czemu jednoczesnie jest
przekazywane bezposrednie zasilanie
silnika do hamulca.

W przypadku, gdy silnik jest uzywany do przenoszenia obcigzen, ktére moga miec¢
ruch bezwtadnosciowy, takich jak podniesione ciezary (taki ruch bezwiadnosciowy
moze poruszac silnikiem, gdy zasilanie jest wytaczone, a silnik moze dziata¢ jak ge-
nerator na prostowniku, unikajac blokowania hamulca ), odtacz gtéwna tablice zaci-
skowa silnika od prostownika i podtacz oddzielnie prostownik (ATDC).

Ten ekskluzywny prostownik oferuje nastepujgce innowacje:

- technologia podwdéjnych poffal.

- specjalne, odporne na wibracje przekazniki 6 A (takie jak te stosowane w motocy-
klach wyscigowych Ducati).

- ultra odporne styki tukéw elektrycznych ze stopu srebra.

- system przekaznikéw zamiast zwyktego uktadu mosfetéw, dzieki czemu jest bar-
dziej odporny na piki napiecia, nawet jesli sg impulsywne.

- wbudowany system odczytu pradu, ktéry kontroluje sinusoide pradu i czas komu-
tacji przekaznika.

Jaka jest zaleta? Prostownik jest zwykle ,mdzgiem” i delikatnym punktem kazdego
silnika pradu statego z hamulcem. Ten prostownik jest silniejszy wobec zaktécen po-
chodzgcych z linii energetycznej, znacznie silniejszy niz to, co jest wymagane przez
europejskie przepisy EMC dla srodowiska przemystowego; sg bardziej odporne na
wibracje; i sg szybsze




N° KGOD

1 TPNSTA
2 TPNTOR
3 1PNFRA
4 1PNFBE
5 1PNBBE
6 1PNFOS
7 1PNBOS
8 TPNBSH
9 1PNBQ3
10 = 1PNBO5
11 1PNB14
12 | 1PNFEE
13 | 1PNWAV
14 | 1PNFAN
15 | 1PNFCV
16 | 1PNUCB
17 | 1PNBCB
18 | 1PNTER
18 | 1PNSCB
20 | 1PNCON
21 1PNCCB

LISTA KOMPONENTOW

Liczea |  USZCZELNIACZ EOZYSKA

TYP  giecunow ® @ @ ®

63 2-4 VR14 VR14 | 620277 620277
71 2-4 VR14 VR14 | 620277 | 620277
80 2-4 VR19 VR19 | 6204277 | 620477
90 2-4 VR24 VR24 | 620577 | 6205Z2Z
100 | 2-4 VR28 VR28 | 620677 | 682067z
112 | 2-4 VR28 VR28 | 630677 | 6306ZZ




Pliki techniczne ze wszystkimi danymi technicznymi i rysunkami PDF
kazdego silnika mozna pobrac¢ z sekcji ,,konfigurator” www.motive.it
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UWAGA: silniki mozna ulepszy¢ w dowolnym momencie. Dane na www.motive.it moga
by¢ bardziej aktualne. Kazda informacja jest jeszcze bardziej szczegétowe i potwierdzo-

ne przez raporty z badan do pobrania na www.motive.it
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Seneral characleris!ics
s:pe kW 0.37
rial Number 1203DF3437

Tested 400V 501,

Final test results

R338.321

Dlelelrlc

strengm 286MA  p44y
lnsulaﬂon m

resistance
[No load dynamic test

Made by ENRICO SANDRO GIORGIO

Tested by ALEx

Koncowy raport

z testow kazdego
silnika lub
przektadni mozna
pobrac¢ ze strony
www.motive.it,
zaczynajgc od
numeru seryjnego
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Motive s.r.l.

Via Le Ghiselle, 20

25014 Castenedolo (BS) - Italy

Tel.: +39.030.2677087 - Fax: +39.030.2677125
web site: www. motive.it

e-mail: motive@motive.it
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TECHNICAL CATALOGUE MONO SERIES LUG 23 REV.05



